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Gemeinsame Position zum
Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG

ZIA und HDE stehen hinter der Mobilititswende der Bundesregierung. Unsere
Mitgliedsunternehmen leisten schon heute einen erheblichen Beitrag zu deren Gelingen. Die
Elektrifizierung der eigenen Dienstwagenflotten, der Aufbau von Lademdglichkeiten fur
Mitarbeiter und Kunden, wie auch die Erprobung und der Bau eigener Elektro-LKW und
Transporter, dienen alle dem Ziel, die Emissionen im Verkehrsbereich zu reduzieren und die
Regierung in ihren Klimazielen zu unterstitzen.

Die unterzeichnenden Verbande stehen hinter dem Ziel der EU-Gebaudeeffizienzrichtlinie
und werden einen Beitrag fiir eine flachendeckende Ladeinfrastruktur (LIS) fur
Elektrofahrzeuge leisten, jedoch nur dort, wo es sinnvoll erscheint und sich tragféhige
Geschaftsmodelle abzeichnen. Aus diesen Erwagungen heraus unterstitzen wir, dass die
Bundesregierung mit dem Entwurf zum Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz
(GEIG) eine 1:1-Umsetzung der EU-Richtlinie plant und Geb&udeeigentimern keine
darliber hinaus gehenden Verpflichtungen auferlegen willl. Im Laufe des
Gesetzgebungsverfahrens sollte keinesfalls Uber diese 1:1-Umsetzung hinausgegangen
werden.

Bereits bei einer 1:1-Umsetzung rechnen ZIA und HDE schatzungsweise mit dem
verpflichtenden Aufbau von iiber 2 Mio. Ladepunkten'. Denn: Allein Unternehmen nutzen
und besitzen mehr als 2,7 Mio. Nichtwohngebaude in Deutschland?. Darunter befinden sich
circa:

325.000 Biiroimmobilien®

Allein 450.000 Verkaufsstellen im Einzelhandel*
100.000 Gesundheitsimmobilien®

20.500 Hotelimmobilien®

O 0 0 O

Hinzu kommen rund 19 Millionen Wohnimmobilien”.

Je nach Reichweite der Umsetzung entstehen der deutschen Wirtschaft Kosten in
Milliardenhohe. Allein der Lebensmitteleinzelhandel muss bei einer reinen 1:1-Umsetzung
mit Kosten in Hohe von 600 Millionen Euro rechnen. Bei einer Verscharfung drohen rund 3,6

! Prognose basiert auf einer geschétzten Anzahl von rund 21,7 Millionen Nichtwohngebduden und
Wohnimmobilien in Deutschland sowie der konservativen Annahme, dass mindestens jedes zehnte dieser
Gebaude ber ausreichend Stellpldtze verfligt, um der Verpflichtung zur Ausstattung der Parkpldtze mit
mindestens einer Ladesdule im Zuge des GEIG zu unterliegen.

" dena-Gebadudereport 2016, S. 156.

* dena-Studie Biiroimmobilien 2017, S. 3.

* https://einzelhandel.de/derverband

* dena-Gebaudereport 2016, S. 156.

¥ IHA-Hotelkonjunkturbarometer Sommer 2018, Folie 27, https://media.hotellerie.de/media/docs/iha-
hotelkonjunkturbarometer_sommer_2018.pdf.

7 Zensus2011, Zensus Kompakt — Endgiiltige Ergebnisse, S. 36.
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Milliarden Euro.® Eine (bermaRige finanzielle Mehrbelastung des Handels und der
Immobilienwirtschaft kann nicht Ziel sein, zumal die Schaffung der infrastrukturellen
Rahmenbedingungen fir die Elektromobilitdt nicht deren Aufgabe ist. Letzilich werden die
Unternehmen durch eine solche Verpflichtung gezwungen, die glnstigste und nicht die
sinnvollste und nachhaltigste Losung zu errichten. Eine Verscharfung des
Gesetzesentwurfs und die Abkehr von der 1:1-Umsetzung lehnen wir daher ab.

Zudem sprechen folgende Punkte fiir eine 1:1-Umsetzung:

- Verpflichtender Aufbau im Bestand nicht vor 2025: Die Nationale Plattform Zukunft
der Mobilitdt (NPM) sieht vor 2025 nicht die Mdoglichkeit des wirtschaftlichen Betriebs
eines Landepunktes.® Eine Verpflichtung des Aufbaus von LIS sollte daher friihestens ab
2025 erfolgen, um die Unternehmen nicht kurzfristig zu verpflichten, in ein
Minusgeschaft zu investieren.

- Umsetzungsverpflichtung am Marktbedarf orientieren: Die NPM sieht 180.000 AC
Ladepunkten bis 2030 flr mindestens notwendig an."’ Das GEIG sollte diesen Wert als
Maximalausbauwert fir 2030 betrachten und die Verpflichtung daraufhin auslegen. Der
Ausbau der LIS sollte sich am realen Markthochlauf orientieren.

Bei einer 1:1-Umsetzung wird allein der Lebensmitteleinzelhandel zum Aufbau von
38.000 Ladepunkten verpflichtet. Ergdnzend werden z.B. Buro-, Wohn-, Gesundheits-
und Hotelimmobilien durch die 1:1-Umsetzung zum Ausbau verpflichtet. Eine
Verpflichtung im Rahmen der 1:1-Umsetzung ist damit ausreichend zur Erreichung der
Ziele der NPM. Erganzend ist hier der LIS-Ausbau im offentlichen Bereich zu
beriicksichtigen. Ein weiterer Ausbau kann und sollte Uber eine gezielte Férderung und
nicht gesetzliche Verpflichtung erfolgen.

- Ausschopfung von Anreizpotenzialen und Unterstiitzung durch intelligente
Forderung: Es sollte eine attraktive, unblrokratische sowie langfristig ausgerichtete
Forderkulisse fur LIS geschaffen werden. Dieses Forderkonzept muss alle Komponenten
der privaten Infrastruktur, wie die Leitungsinfrastruktur und Leitungsfliihrungssysteme,
Neuinstallation/Erweiterung von Hausanschliissen, Ladepunkte sowie eine Férderung
der Integration in ein dynamisches Lastmanagement sowie den Betrieb der Ladepunkte
umfassen. Dadurch konnen wirtschaftlich nutzbare Flachen fir die Elektromobilitat
schon heute gebunden und benutzerfreundlich ausgestaltet werden.

- Ricksichtnahme auf unterschiedliche Standorte: Die Wirtschaftlichkeit eines
Ladepunktes hangt auch an &értlichen Bedingungen eines jeden Standortes, z. B. wie ein
Aufbau und Netzanschluss erfolgen kann. Ein Anschluss ist haufig nur unter

® HDE Berechnung bei einer Verscharfung auf der Pflicht fiir den Bestand auf 10 % bei Beibehaltung des
Verhaltnisses von AC zu DC Ladepunkten.

® Zum heutigen Zeitpunkt ist die éffentliche Ladeinfrastruktur trotz CAPEX-FGrderung nicht wirtschaftlich. [...]
Dies bedeutet, dass die Fortschreibung des Status quo zu einer signifikanten Finanzierungsliicke bis mindestens
2025 fithrt.” ,[...] ist je nach Standort und im Zusammenspiel mit der Entwicklung auf der Fahrzeugseite ein
wirtschaftlicher Betrieb der Ladeinfrastruktur ab 2025 méglich.” NPM BEDARFSGERECHTE UND
WIRTSCHAFTLICHE OFFENTLICHE LADEINFRASTRUKTUR, AG 5 Bericht S. 2 und 3.

1% Die Szenarien zeigen einen Korridor fiir den Ladeinfrastruktur(LIS)-Bedarf von rund 180 bis rund 950 Tausend
Ladepunkten im Jahr 2030 auf. NPM BEDARFSGERECHTE UND WIRTSCHAFTLICHE OFFENTLICHE
LADEINFRASTRUKTUR, AG 5 Bericht S. 2.
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erheblichem Aufwand und mit starken Erdarbeiten mdoglich. Es sollte daher eine
wirtschaftliche Hartefallregelung eingezogen werden.

- Entbiirokratisierung des Betriebs von Ladepunkten: Der Betrieb eines Ladepunktes
ist mit einem erheblichen Aufwand verbunden. Der Errichter droht zum Stromlieferanten
im Sinne des Stromsteuerrechts werden. Dann missen Meldungen an die
Bundesnetzagentur erfolgen. AuBBerdem stellen sich Fragen der Stromabgrenzung und
Meldungen an den Verteil- und Ubertragungsnetzbetreiber, insbesondere wenn eine
Eigenerzeugungsanlage eingebunden ist. Hieraus erwachst ein erheblicher Aufwand,
der perspektivisch aufgelost werden sollte, um die damit verbundenen rechtlichen
Risiken zu minimieren.

- Zusiatzlicher Netzausbau notwendig: Letztlich sei noch einmal auf die Belastbarkeit
des Stromnetzes hingewiesen. Das GEIG sollte méglichst so ausgestaltet werden, dass
es die Abstimmungsnotwendigkeit mit den &ffentlichen Netzbetreibern beriicksichtigt.
Diese mussen die fir den bedarfsgerechten Ausbau notwendige Netzinfrastruktur
bereitstellen, denn ohne NetzverstarkungsmaRnahmen ist eine Bereitstellung von
geeigneter Leitungsinfrastruktur bei steigender Anzahl von Ladepunkten fur die
Elektromobilitat technisch nicht maglich.

-  KMU-Ausnahme beibehalten: Die gewerbliche Wirtschaft hat nicht die Rolle eines
Bereitstellers von Tank- und Ladeinfrastruktur. Mit der gewéahlten 1:1-Umsetzung werden
Kostenbegrenzung und Handhabbarkeit in der Umsetzung hohe Prioritat eingeraumt.

Auch méchten wir darauf hinweisen, dass die 1:1-Umsetzung von européischen Regelungen
im Koalitionsvertrag verankert wurde, um Entblrokratisierungsmdglichkeiten sowie ein
gemeinsames Level Playing Field zu schaffen. Eine Abkehr der 1:1-Regelung ware wie
dargestellt nicht verhaltnismaRig, ohne an dieser Stelle die aktuelle Lage nach dem Corona-
Lockdown zu bemuhen.

Antje Gerstein Gero Gosslar
Geschaftsflhrerin Geschéflhrer
Handelsverband Deutschland - HDE Zentraler Immobilien Ausschuss ZIA



